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UN EXEMPLE A SUIVRE

Nous vous avons tenu régulierement
informés du déroulement du Challenge
Initiation Trial organisé par
Adhbérence 4x4 Club. Apres la derniere
réunion de ce Challenge, tenue en
novembre, voici I'heure du bilan,

; isposant d’un terrain
D prive, Adhérence 4x4
Club sévit principale-
ment en Seine-et-Marne et
dans ie Val de Marne. En
décembre 85, |'Assemblee
Geénerale du Club decidait de
promouvoir la pratique du
tout-terrain de franchissement
parmi les adhérents du club et
ceux des clubs voisins en
organisant un Challenge Initia-
tion Trial articulé sur six reu-
nions courant 86. En effet, si
certaines epreuves de la trés
officielle Coupe de France de
Trial ont enregistré des partici-
pations record des licenciés
d’Adhérence 4x4 Club (jus-
gu'a un tiers du plateau!), de
nombreux adhérents n’avaient
pas la moindre envie d’aller
casser leur auto de tous les
jours dans les zones destinées
aux protos ou bien étroitement
moulées autour du Hafflinger,
telles qu’on en rencontre dans
les trials de la FFSA ou on se
demande si le spectacle ne
prime pas le reste...
Le reglement du Challenge Ini-
tiation Trial a ete fait autour de
trois points essentiels : secu-
rité, ouverture et participation.
Sécurité : ne s’agissant pas
d’une competition, les véhicu-
les engagés dans une zone
peuvent étre tenus et assistés
sans penalité, sur demande du
conducteur ou sur décision du
responsable de zone ; a noter
également la disparition de la
notion de « refus de zone » : si
on n'a pas envie d'y aller, on
n'y va pas! Enfin, le trace refu-
sait le spectacle au benéfice
de la technique. Quverture : le
tracé des zones permettait a
n'importe quel 4x4, gros ou
petit, de tenter le passage. Pas
de rocher qui abime les autos,
par de virage ou on doit s'ap-
puyer sur un arbre pour tour-
ner. Participation : la participa-
tion a une reunion donnait un
point ; le meilleur dans sa cate-
gorie ne pouvait marquer plus
de 5 points a une reunion ; le
maximum de points dans une
catégorie etait fonction du
nombre de participants dans
cette categorie.
La distinction entre « petits » et
« gros » vehicules a éte faite

selon que la somme empatte-
ment + longueur + largeur
était inférieure a 8 000 millime-
tres. Ce qui a assure la partici-
pation de quelques 4x4 de
grande taille : Toyota Hi-Lux,
Land-Rover 109, Fissore
Magnum, Volkwagen Combi
Syncro. Les zones étaient tra-
cées larges, avec des portes
numeérotées marquant des
degrés de progression et per-
mettant a des engins n'ayant
aucun espoir de sortir d'une
zone de se départager par des
portes franchies. Le respect du
balisage était assuré, puisque
toucher une porte ou une ban-
derole mettait en échec. (C'est
trés reposant pour ceux qui
sont chargés d'entretenir les
zones ).

La participation moyenne a
eté de l'ordre de 25 entrées
par réunion, sauf la derniére ou
le temps plus qu’humide a dis-
suadé tout le monde, sauf les
huit plus courageux. Huit a dix
zones étaient passees par réeu-
nion. C'est donc au total plus
de 1450 passages de zones
qui ont eté effectués, évidem-
ment sans le moindre acci-
dent . aucun tonneau, aucun
« cOté », aucune blessure (a
part quelques écorchures dans
les ronces pour ceux qui tra-
caient les zones!) et pratique-
ment pas de degats sur les
4x4 de série auxquels ce chal-
lenge etait reservé: un pare-
brise et une lunette arriere
(hors-zone), quelques gouttie-
res et deux ou trois ailes
cabossees, c'est peu pour tant
d’heures de conduite et
d'amusement. C'est un bilan
qui devrait faire réflechir ceux
qui s’étonnent de la faible par-
ticipation observée en Coupe
de France de Trial... Certains
participants au Challenge Ini-
tiation iraient d'ailleurs bien
trialiser sous la houlette de la
« fedé » si celle-ci imposait aux
organisateurs de ses ftrials un
réglement qui permette d'y
participer avec un 4x4 le
dimanche (sans avoir a courir
systematiquement a l'autre
bout du pays) et avoir la certi-
tude de pouvoir s’en servir le
lundi pour aller au boulot. On
peut toujours réver. ..

Ce challenge est un exemple a
suivre : Adhérence 4x4 Club a
montré gu’on peut s'amuser et
se perfectionner de fagon
attrayante sans se ruiner, et
que de petits moyens suffisent
tant pour participer que pour

organiser. C’est le genre d'ini-
tiation que 4x4 Magazine ne
peut qu'encourager. Nous
avons d'ailleurs doté ce chal-
lenge de deux Trophées 4x4
Magazine :I'un est alle a M.
Piazza, sur Jeep CJ-5 a
moteur diesel Indénor 6 cylin-
dres, meilleur « petit » 4x4,

l'autre a M. David, sur Volks-
wagen Combi Syncro, meilleur
« gros » 4x4 dont les évolu-
tions n'ont cesse d'étonner
tous les clubs: que de telles
organisations se multiplient.
Dans le méme esprit, évidem-
ment.
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