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Sport mécanique économique et peu
dangereux, privilégiant le pilotage, le
trial voit se réduire depuis trois ans le
nombre des équipages engagés et le
mouvement semble irréversible. Faut-il
s’en étonner ? Non : qui serait assez fou
pour se battre avec sa Niva ou son BJ-
40 de série contre des protos venus sur
des remorques ; qui prendrait le risque
de casser sur d’énormes blocs ou de
frotter sur des arbres son véhicule de
tous les jours alors que les protos se
moquent des zones de cailloux et s'ap-
puient volontairement sur les arbres
pour tourner plus court ? Personne,
assurément, et il n'y a qu'a assister a
une épreuve de la Coupe de Trial pour
s'en convaincre.

Le trial meurt, et c’est dommage car on
peut faire des trials ou les véhicules de
série ne souffrent pas et peuvent se
battre pratiguement a chances égales
avec les protos sans pour autant que ce
soient des trials faciles. Le pilotage, ce
n'est pas avoir besoin de 150 chevaux
pour attaquer une montée, disposer
d'un engin specialement étudié pour
franchir des marches rocheuses de
1 m 50 ou taper dans les arbres pour
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On entend dire de tous cotés, et on constate sur
place lors des épreuves, que le trial meurt a petit
feu faute de conbattants. N’y aurait-ll qu’une
vingtaine d’équipages qui alent envie de faire du
trial en France ? Vingt sur plusieurs dizalnes de
milliers de pratiquants ? L’expérience
d’Adhérence 4 x 4 Club semble indiquer que les
amateurs sont beaucoup plus nombreux. Par
Sylvain Taragnat.
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Ambiance typ:quad'un trial de club. Dans ceMo Zone lrés naturaﬂe baptisée

« dos de chameau », le balisage était réduit au minimum

... et voila le résultal. Prestement relevée, la Jeep n’a méme
pas calé et est sortie toute seule de la zone. Une banderole
a droite dans la descente aurait évité la mauvaise

trajectoire, cause de ce coté.

tourner. C’est dominer au mieux le véhi-
cule et le terrain et I'art du tracage
consiste & proportionner le second au
premier, de la facon la plus vicieuse
possible, pour que seuls les meilleurs
passent, mais sans danger pour I'équi-
page et la mécanique ou la carrosserie.

C’est sur cette base qu'Adhérence 4 x 4
Club organise ses « trials » internes, sur
son terrain privé qui offre un large choix
de zone. S'agissant de réunions amica-
les, la sécurité est largement privilégiée
et les voitures sont suivies dans les
zones délicates par une équipe de
malabars préts a intervenir. Pas de
rocher, une banderole autour de cha-
que arbre; pas de dévers risquant de
provoquer plus qu'une mise sur le coté,
mais une débauche de coins tordus, de
virages délicats et de croisements de
ponts : la moindre faute de conduite fait
marquer des points, mais on ne casse
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Srmple, mais pas ewdenf fan'e ghsser l'arnera dans Ia -
dévers pour tourner plus courl. Dans cette situation,
Iemploi du séparateur de freinage dont est équipe ce

proto ne sert... qu’a tirer tout droit |

Dans cette optique, le décompte des
points a été modifié : I'arrét de progres-
sion et le refus de zone sont supprimés,
le singe peut descendre ou remonter
- quand il y en a un - et on ne compte
plus que les marche-arriére (1 pt), les
calages (2 pts), les banderoles touchées
(3 pts) et les banderoles arrachées (9
pts, échec). Sur le terrain du club, le
résultat est extrémement satisfaisant
comme en témoignent les trois princi-
paux trials organisés depuis deux ans,
au cours desquels ont été franchies une
premiere fois 30 zones en 5 heures par
15 voitures, une autre fois 28 zones en 6
heures par 14 voitures et enfin, le 21
avril dernier, 11 zones en 5 heures par
28 voitures. Le plateau de cette derniére
réunion comprenait 6 protos, 17 4 x 4 de
série et 5 4 x 2. La plupart des protos et
I'un des véhicules de série courent en
Coupe de France de trial.
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de série a terminé 1¢ (et a regu la coupe
de 4 x 4 Magazine) ex-aequo avec la
magnifique Jeep proto de Piguenot (8
Points), qu’une Niva de série n’a fait que
11 points mais que le dernier 4 x 4 a
approché les 60 points: c'est donc le
pilotage, et rien d’autre, qui a fait la dif-
férence. Une Panda 4 x 4 est méme
venue chatouiller les protos! Tout ceci
sans rien casser, ni autos, ni bonhom-
mes, la plupart de ces derniers étant
malgre tout bien fatigués.

Adhérence 4 x x4 Club apporte donc la
preuve que le trial n’est pas forcément
du casse-bagnoles, et qu’il est parfaite-
ment concevable de participer a des
trials avec son auto de tous les jours...
et de pouvoir s’en servir le lendemain
pour aller au boulot. Venant du club le
plus engagé, et de loin, dans la Coupe
de France, c’est un exemple a méditer.
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